[A ROTONDE MONUMENTALE SNCF DE CHAMBERY
par Georges Jenny

Le chemin de fer en Savoie prend réellement son essor peu avant le rattachement du départe-
ment a la France : I'ancien chemin de fer dit de Victor-Emmanuel avait pour ambition de relier
Turin 4 la France via Culoz, Chambéry, Aix en creusant un tunnel sous le Mont-Cenis. Le premier
depot est aménage dés 1854, le quartier de La Cassine en était déja le lieu d’installation. Avec
I'essor de la compagnie Paris-Lyon-Méditerranée (PLM) résultant de 1a fusion en 1857 des com-
pagnies du Paris-Lyon et du Lyon-Méditerranée, la gare de Chambéry s’affirme progressivement
comme une plaque tournante ferroviaire incontestable. L'intégration des lignes du chemin de fer
Victor-Emmanuel par la compagnie PLM ne sera effective qu’en 1899. Le percement du tunnel
ferroviaire du Fréjus donnait un coup d’accélérateur significatif au développement du transit fer-
roviaire alpin & partir des années 1880. A la fin du XIX¢ siecle, la compagnie PLM renforce son
implantation & Chambeéry par I'édification d’'un nouveau siége administratif. C’est aussi 4 cette
¢poque que la construction d'une remise pour locomotives mieux adaptée au nouveau trafic §im-
posa.

La construction de la rotonde : rappel historique

Le 2 septembre 1906, un marché est conclu entre d’'une part la compagnie de chemins de
fer du PLM, maitre d'ouvrage, et d’autre part la Sociét¢ nouvelle des fonderies et ateliers de
construction de Fourchambault et La Pique (département de la Niévre), maitre d'ccuvre dont la
nouvelle raison sociale s'intitule Magnard et C*, Cette nouvelle entité¢ industrielle installe ses acti-
vitcs 4 Nevers. L'entreprise s'engage a fournir et monter sur place, sur des maconneries exécutées
par la compagnie du PLM, une rotonde monumentale a charpente métallique de 108 meétres de
diametre pour trente-six voies de garage pouvant héberger jusqu’a soixante-douze locomotives ain-
si qu'un atelier annexe de réparation et d’entretien. Uouvrage comprend I'étude compléte, la four-
niture, la construction, le montage a I'atelier et le montage sur place des charpentes métalliques.
Les travaux doivent €tre exécutés conformément aux indications de la compagnie PLM de qui
depend I'approbation de I'étude. Dapres les prévisions, les travaux de montage de la charpente
sur le site chambérien devraient étre entrepris le I janvier 1908.

Le 6 mars 1907, le ministére des travaux publics des postes et du télégraphe approuve le pro-
jet définitif d’agrandissement de la gare et du dépot de Chambéry. En mai 1907, les fondations du
mur polygonal d’enceinte de la rotonde sont en cours de réalisation. Le 30 avril 1908, 4 Cham-
bery, l'ingenieur en chef du service de la voie M. Delporte adresse les plans, détails, épures et cal-
culs de la partie métallique au directeur du Controle, monsieur Mocquery, pour approbation
technique. Le 15 juin 1908, ce projet est recu par le firecteur du Controle et le 17 juin il est trans-
mis au ministere de tutelle. Cetle «navette» décisionnelle, complexe et préjudiciable, doit étre mise
en perspective par rapport a la date prévue du début des travaux programmeés pour le 1 janvier
1908. I n’est donc pas étonnant de constater que le 7 décembre 1908, le directeur du Controle,
apres avoir consulté 'ingénieur Perrin, autorise la compagnie des chemins de fer du PLM, comp-
te tenu de l'urgence, @ commencer les travaux a ses risques et périls sans attendre I'approbation
ministérielle. Cet accord arrive enfin le 16 janvier 1909 sous réserve que la compagnie présente
un projet de détail pour les locaux affectés au personnel de la traction.





















